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1. Przedmiot inwestyciji.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej w miejscowosci Jezéwka, na terenie
gminy Sochaczew. Dtugos$¢ drogi objetej przebudowa, wynosi 1282,5 m. Poczatek przebudowy drogi
przyjeto w km 0+004,50, od granicy pasa drogowego.

2. Inwestor

Inwestorem jest Gmina Sochaczew, ul Warszawska 115, 96-500 Sochaczew.

3. Jednostka projektuj aca
Projekt wykonany zostat przez firme ,,STAPRO” Rafat Struginski, 03-904 Warszawa;
ul. Berezynska 24 lok.3.

4. Podstawa opracowania projektu
Podstawg opracowania jest umowa zawarta pomiedzy Gming Sochaczew a firmg ,STAPRO”

Rafat Struginski.

5. Podstawy techniczne oraz materiaty do projektowa  nia

= Uzgodnienia z Inwestorem,

=  Wiasne pomiary inwentaryzacyjne, wykonane w kwietniu 2016 r.,

= Mapy sytuacyjno — wysokosciowe wydane przez Starostwo Powiatowe w Sochaczewie,

= Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz.
U. Nr 43, poz. 430),

= Ustawa z dn. 07.07.94 r. — Prawo Budowlane,

= Ustawa z dn. 21.03.85 r. o drogach publicznych.

6. Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest poprawa parametrow technicznych i uzytkowych
istniejgcej drogi, poprawa ptynnosci ruchu i komfortu jazdy, oraz bezpieczenstwa ruchu kotowego i
pieszego poprzez:

» wykonanie nowej jezdni o nawierzchni asfaltowej i szerokosci 4 m.

* wzmocnienie istniejgcej jezdni o nawierzchni asfaltowej wraz wykonaniem poszerzen,
» wykonanie nowych poboczy,

* regulacje wysokosciows istniejacych zjazdéw o nawierzchni utwardzone;.

Przedmiotowe przedsiewziecie, polegajace na przebudowie w granicach istniejgcego pasa
drogowego, nie zmieni sposobu wykorzystania terenu, nie wystgpi rowniez przeksztatcenie terenu
wykorzystywanego aktualnie na cele komunikacji drogowej. Realizacja w/w inwestycji w zaden
spos6b nie naruszy miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, ani tez nie wptywa na

warunki, o ktérych mowa w art. 30.ust. 7 pkt 1-4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. (Prawo budowlane).

7. Istniej gce zagospodarowanie terenu
Droga gminna na odcinku objetym opracowaniem, przebiega w terenie réwninnym. Na
dziatkach sgsiadujgcych z pasem drogowym wystepuje zabudowa jednorodzinna i zagrodowa,
3



tereny rolne stanowigce wtasnos¢ prywatna.

* Przebieg, diugo $¢ istniej gcego ci ggu drogowego, uksztattowanie terenu

Istniejgca droga ma jezdnie o nawierzchni bitumicznej. Nawierzchnia bitumiczna jezdni jest

w zlym stanie technicznym. Wykazuje duze zuzycie techniczne, charakteryzujgce sie
znieksztalceniami w przekroju podiuznym i poprzecznym. Cato$¢ nawierzchni posiada spekania
podtuzne i poprzeczne. Jezdnia czesciowo zlokalizowana jest poza pasem drogowym. Miejscowo na
nawierzchni wida¢ wybrzuszenia spowodowane przez rosngce pod jezdnig korzenie drzew. Jezdnia
posiada liczne zalamania trasy.

*  Przekroj poprzeczny

Droga posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej, o zmiennej szerokosci: od 3,30 do 3,70

m. Przekrdj poprzeczny o spadku daszkowym. Szerokosé pasa drogowego okoto 5,5 - 6,5 m.
Pobocza jezdni obustronne gruntowe porosniete trawg, ze spadkami nienormatywnymi od 0-15%,
czesciowo zawyzone. Skarpy korony drogi porosniete trawa i drzewami.

+ Odwodnienie
Odwodnienie drogi odbywa sie powierzchniowo na pas drogowy na catym odcinku.

* Zjazdy

Na odcinku objetym opracowaniem wystepujg zjazdy indywidualne do posesji. 19 zjazdéw z
drogi, na dzialki przylegajace do pasa drogowego, posiada nawierzchnie twardg w obrebie pasa
drogowego (asfaltowa, z kostki brukowej bet., z kamienia polnego i betonowa). Pozostate zjazdy
posiadajg nawierzchnie gruntowe. Szerokos¢ zjazdéw wynosi od 3 do 11,00 m.

» Uzbrojenie terenu
W pasie drogi znajduje sie nastepujgce istniejgce uzbrojenie :
d wodociag,

d podziemne kable teletechniczne i energetyczne.

8. Projektowane zagospodarowanie terenu
» Parametry techniczne drogi

Klasa techniczna: D;

Vp = 30 km/h;

Obcigzenie: 100 kN/os;

Kategoria ruchu: KR 1;

przekrdj poprzeczny: jednopasowy o szerokosci 4 m;

aoaoaoagaa

pobocza o szerokosci- 0,5-0,75 m;
» Drogi w planie sytuacyjnym i przekroju poprzecznym

Przebudowe nawierzchni drogi zaprojektowano tak, aby zmiesci¢ wszystkie elementy drogi
w granicach istniejgcego pasa drogowego. Przebudowa polega na wykonaniu naktadki bitumicznej
na istniejgcej jezdni oraz na nowych poszerzeniach jezdni, wykonanych z kruszywa. Na catym
odcinku przebudowywanej drogi zaprojektowano poszer zenia jednostronne.

Poczatek inwestycji, zalozono od km 0+004,5 (pikietaz projektowy) - od granicy pasa

drogowego drogi gminnej. Pikietaz zatozono od krawedzi jezdni drogi powiatowej.
Na odcinku rob6t wystepujg 22 zatamania trasy. Dwa zatamania wyokraglono tukami poziomymi o

promieniach R od 25 do 30 m. Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 4 m, na calej dlugosci
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projektowane]j przebudowy drogi. Szerokosci projektowanych poboczy wynosza 0,75 m, za wyjatkiem

odcinka o dtugosci 95 m (od km 0+775 do km 0+875), gdzie pobocze prawostronne wynosi 0,50 m
Przekr6j poprzeczny jezdni zaprojektowano jako daszkowy 2%, na calej dlugosci

przebudowywanej drogi. Spadki podiuzne jezdni nalezy dostosowa¢ do spadkdéw istniejgcych.

Projektowany profil podtuzny jezdni bedzie wyniesiony ponad jezdnig istniejgcg ok. 8 cm.

e Zjazdy

Nawierzchnie istniejgcych zjazdéw gruntowych nalezy wyregulowa¢ dostosowujgc je
wysokosciowo do projektowanej krawedzi warstwy $cieralnej jezdni. (regulacja mieszankg
niezwigzana z kruszywa tamanego na szeroko$ci pobocza).

o Zjazdy o nawierzchni utwardzonej

Na zjazdach asfaltowych lub betonu cementowego rozebraé nawierzchnie zjazdu na
szerokosci 1 m, uzupehi¢ podbudowe zjazdoéw jezeli projektowana jezdnia zostata odsunieta od
zjazdu, a nastepnie wykonac¢ wyréwnanie i warstwe $cieralng z betonu asfaltowego. Na zjazdach z
kostki brukowej betonowej i z bruku kamiennego nalezy rozebrac istniejgcg nawierzchnie na
powierzchni przewidzianej do regulacji, uzupetni¢ podbudowe zjazddw jezeli projektowana jezdnia
zostala odsunieta od zjazdu a nastepnie utozy¢ rozebrang nawierzchnige. Do obramowania zjazdow

nalezy uzy¢ krawezniki betonowe z rozbiérki 15x30 cm.

9. Konstrukcja nawierzchni

Projektowane konstrukcje przedstawiajg sie nastepujgco:

Poszerzenia jezdni

Warstwa Grubosc¢
[cm]
Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 4
Warstwa wyréwnawczo - wigzgca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 ($rednio
3-5
100kg/m2)
Podbudowa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 mm 20
Warstwa z kruszywa naturalnego (uzupetnienie po odhumusowaniu) 10-15
Wzmocnienie jezdni
Warstwa Gruboéc¢
[cm]
Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 4
Warstwa wyrOwnawczo - wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 (Srednio
3-5
100kg/m2)
Istniejgca konstrukcja jezdni -
Nowa konstrukcja jezdni (od km 1+269 do km 1+287)
Warstwa Grubosc¢
[cm]
Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 4
Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 4
Podbudowa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 mm 10
Istniejgca podbudowa z kruszywa tamanego 15




Pobocza z kruszywa (nowa konstrukcja)

Warstwa Grubos$c¢
[cm]
Warstwa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 mm stabilizowanej mechanicznie 15
Warstwa kruszywa naturalnego (uzupetnienie po odhumusowaniu) 15-20
Pobocza z kruszywa ( na istniej gcej jezdni)
Warstwa Grubos$c¢
[cm]
Warstwa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 mm stabilizowanej mechanicznie 15
Istniejgca jezdnia — korekcyjne sfrezowana lub rozebrana po wczesniejszym odcieciu i
(odsadzka 18 cm - przekrgj nr 4)
Zjazdy gruntowe - korekta wysoko $ciowa w obr ebie szeroko $ci pobocza
Warstwa Grubos$c¢
[cm]
Nawierzchnia z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 mm 0-15
Zjazdy (asfaltowe lub z betonu cementowego) — korek  ta wysoko $ciowa
Warstwa Grubos$c¢
[cm]
Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 4
Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16W 50/70 zmienna
Podbudowa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 mm 15
Zjazdy (z kostki brukowej betonowej lub z kamienia polnego) — korekta wysoko $ciowa
Grubosc¢
Warstwa
[cm]
Kostka brukowa betonowa/bruk kamienny 8/16
Podsypka cementowo-piaskowa 3
Podbudowa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 mm 15

Uwagi do konstrukcji:

Ostateczng lokalizacje nowych poszerzen podbudowy jezdni, nalezy ustali¢ po wytyczeniu
trasy w terenie.

Podbudowa z kruszywa musi mie¢ odsadzke min. 18 cm mierzgc od krawedzi warstwy $cie-
ralnej.

Istniejgca nawierzchnie bitumiczng zachodzgcg na szeroko$é pobocza nalezy rozebrac (sfre-
zowac) po wczesniejszym odcieciu pitg, tak aby zostawi¢ odsadzke 20 cm, liczac od krawe-
dzi warstwy Scieralnej (przekrdj nr 4)

Warstwe kruszywa tamanego grubosci 15 cm, na powierzchni projektowanych poboczy nale-
zy wbudowywaé wylgcznie na warstwie wymienionego podioza o grubosci min. 15 cm

lub na istniejgcych poszerzeniach z kruszywa tamanego.

Niedopuszczalne jest wykonywanie poboczy bezposrednio na gruncie rodzimym.

10. Odwodnienie

Woda opadowa odprowadzana bedzie powierzchniowo na pobocza i przylegly pas

drogowy.




11. Ochrona konserwatorska
Inwestycja nie jest potozona na obszarze objetym ochrong konserwatorska lub w otoczeniu
obiektow objetych ochrong konserwatorska.

Inwestycja nie jest potozona na obszarze lub w otoczeniu débr kultury wspotczesne;.

12. Wplyw na $rodowisko

Projektowane roboty drogowe nie zmieniajg charakteru istniejgcej drogi gminnej, nie majg
wplywu na zmiane natezenia ruchu drogowego, a majg na celu usprawnienie ruchu pojazdéw i
pieszych.

Inwestycja nie jest potozona na obszarze objetym ochrong przyrody na podstawie

przepis6w o ochronie przyrody.

13. Wspohz edne punktow gtéwnych trasy

Punkt trasy Wsp. X Wsp. Y

P1 Y=5781710.4637 X=7451378.1424
W1 Y=5781663.9960 X=7451372.9654
w2 Y=5781579.3494 X=7451363.9775
W3 Y=5781522.6295 X=7451359.3676
w4 Y=5781473.5958 X=7451354.1820
W5 Y=5781466.7820 X=7451351.3719
W6 Y=5781398.5115 X=7451344.1985
W7 Y=5781276.7712 X=7451330.1015
W8 Y=5781255.6750 X=7451328.1676
W9 Y=5781191.5590 X=7451320.8138
W10 Y=5781103.1063 X=7451311.7668
W11 Y=5781054.3692 X=7451307.6634
W12 Y=5780963.9513 X=7451298.3777
W13 Y=5780953.5633 X=7451297.1603
W14 Y=5780822.5028 X=7451283.7006
W15 Y=5780790.4409 X=7451279.8200
W16 Y=5780685.3751 X=7451269.0883
W17 Y=5780632.5020 X=7451263.2553
w18 Y=5780594.7482 X=7451259.9090
W19 Y=5780562.1503 X=7451256.4363
W20 Y=5780552.9534 X=7451255.3360
w21 Y=5780480.9390 X=7451247.4048
W22 Y=5780467.5063 X=7451245.4720

P2 Y=5780435.4584 X=7451242.0517

Opracowat:



