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1. Przedmiot inwestyciji.
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej w miejscowosciach: Jandéwek
Duranowski. Andrzejéw Duranowski, Duranow, Sielice, na terenie gminy Sochaczew.

Dilugo$¢ drogi objetej przebudowa, wynosi 3740 m.

2. Inwestor

Inwestorem jest Gmina Sochaczew, ul Warszawska 115, 96-500 Sochaczew.

3. Jednostka projektuj aca
Projekt wykonany zostat przez firme ,,STAPRO” Rafat Struginski, 03-904 Warszawa;
ul. Berezynska 24 lok.3.

4. Podstawa opracowania projektu
Podstawg opracowania jest umowa zawarta pomiedzy Gming Sochaczew a firmg ,STAPRO”

Rafat Struginski.

5. Podstawy techniczne oraz materiaty do projektowa  nia

= Uzgodnienia z Inwestorem,

=  Wiasne pomiary inwentaryzacyjne, wykonane we wrzesniu 2014 r.,

= Mapy sytuacyjno — wysokosciowe do celéw projektowych wydane przez Starostwo
Powiatowe w Sochaczewie, a wykonane przez firme Azymut. (mapy przyjete do zasobow
pod numerem 2015.2284, z dnia 14.09.2015)

= Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz. 430),

= Ustawa z dn. 07.07.94 r. — Prawo Budowlane,

= Ustawa z dn. 21.03.85 r. o drogach publicznych.

6. Cel i zakres inwestycji
Celem inwestycji jest poprawa bezpieczehnstwa ruchu drogowego, przez oprawe parametrow
technicznych i uzytkowych istniejgcej drogi, poprawe ptynnosci ruchu i komfortu jazdy.
Zakres inwestyciji:
» wzmocnienie istniejgcej jezdni o nawierzchni asfaltowej wraz wykonaniem poszerzen,
e Sciecie, uzupetnienie i wyprofilowanie poboczy,
* regulacja wysokosciows istniejgcych zjazdow o nawierzchni utwardzonej,

e odwodnienie skrzyzowania w km 1+655,09, do istniejgcych rowéw drogowych.
Przedmiotowe przedsiewziecie, polegajgce na przebudowie w granicach istniejgcego pasa
drogowego, nie zmieni sposobu wykorzystania terenu, nie wystgpi rowniez przeksztalcenie terenu
wykorzystywanego aktualnie na cele komunikacji drogowej. Realizacja w/w inwestycji w Zaden
sposdb nie naruszy miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego, ani tez nie wptywa na

warunki, o ktérych mowa w art. 30.ust. 7 pkt 1-4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. (Prawo budowlane).



7. Istniej gce zagospodarowanie terenu

Na dziatkach sgsiadujgcych z pasem drogowym wystepuje zabudowa jednorodzinna
i zagrodowa oraz tereny rolne stanowigce wiasnos$é prywatng. Szerokos¢ pasa drogowego wynosi od
5,50 m do 10,00 m. Nawierzchnia jezdni wykonana jest z mieszanki mineralno-asfaltowej. Na catym
odcinku objetym projektem wykonane sg poszerzenia z kruszywa famanego stabilizowanego

mechanicznie o szerokosci 0,70 m + 1,20 m. Ruch pieszy odbywa sie poboczami.

* Przebieg, dlugo $¢ istniej gcego ci ggu drogowego, uksztattowanie terenu
Droga gminna przebiega w terenie rowninnym. Nawierzchnia bitumiczna jezdni jest w zlym
stanie technicznym. Wykazuje duze zuzycie techniczne, charakteryzujgce sie znieksztalceniami w
przekroju podtuznym i poprzecznym. Na nawierzchni wystepujg spekania siatkowe oraz podiuzne i

poprzeczne. Wystepujg widoczne liczne $lady po remontach czgstkowych jezdni.

*  Przekroj poprzeczny
Droga posiada jezdnie o nawierzchni asfaltowej, o zmiennej szeroko$ci: od 3,30 m do 4,20
m. Na calej dlugosci odcinka robdt wykonane sg obustronne poszerzenia jezdni z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie o szeroko$ci 0,7 m — 1,2 m.
Pobocza gruntowe jezdni (obustronne) porosniete sg trawg, ze spadkami nienormatywnymi

od 0 % do 15%, czesciowo zawyzone. Skarpy korony drogi porosniete trawa.

*  Odwodnienie
Odwodnienie drogi odbywa sie powierzchniowo na pas drogowy na catym odcinku robot.
Rowy drogowe, w dobrym stanie technicznym, wystepujg tylko w rejonie skrzyzowania w km
1+666,09, na odcinku ok. 80 m (skarpy i dno rowéw umocnione jest ptytami betonowymi azurowymi).
Na pozostalym odcinku rowy drogowe sg zamulone lub jest ich brak. Uksztaltowanie
wysokosciowe drogi od km 1+600 do km 1+700 powoduje intensywny sptyw wody na zabudowana
dziatke o numerze 188/4.

* Zjazdy
25 zjazdbéw z drogi na dziatki przylegajace do pasa drogowego posiada nawierzchnie twardg
w obrebie pasa drogowego (asfaltowa, z kostki brukowej bet. lub z bruku kamiennego). Pozostate

zjazdy posiadajg nawierzchnie gruntowe. Szerokosé¢ zjazdéw wynosi od 2,50 m do 12,00 m.

» Uzbrojenie terenu
W pasie drogi znajduje sie nastepujace istniejgce uzbrojenie :
O wodocigg
O napowietrzne linie energetyczne

O podziemne kable teletechniczne i energetyczne

8. Projektowane zagospodarowanie terenu
» Parametry techniczne drogi

O Klasa techniczna: L

3 Vp =30 km/h,

3 Obcigzenie: 100 kN/o$

O Kategoria ruchu: KR 1

3 przekrdj poprzeczny: jednopasowy o szerokosci: 4,50 m + 5,00 m



O pobocza o szerokosci: 0,50 m + 0,75 m.

» Droga w planie sytuacyjnym i przekroju poprzecznym
Wszystkie projektowane elementy przebudowywanej drogi mieszczg sie w granicach
istniejgcego pasa drogowego. Dlugos¢ odcinka robét wynosi 3,740 km. Na odcinku robét wystepuje
44 zalamania trasy. 30 zataman trasy wyokrgglono tukami kotowymi o promieniach R = 30 m + 1000
m. Na poczatku odcinka robét szerokos$¢ projektowanej nawierzchni asfaltowej jezdni nalezy
dostosowac¢ do szerokosci istn. jezdni w km 0+000,00.
Zaprojektowano nastepujgce szerokosci jezdni:
O Jezdnia o szerokosci 4,50 m na odcinkach:
» km 0+008,00 + 0+767,32
* km 3+434,00 + 3+740,00
O Jezdnia o szerokosci 5,00 m na odcinkach:
*  km0+772,32 +2+106,18,
e km 2+239,36 + 3+429,00
O Jezdnia o szerokosci 5,50 m na dtugosci tuku poziomego R = 50 m: km 2+121,18 + 2+165,00
O Jezdnia o szerokosci 6,00 m na dtugosci tuku poziomego R = 30 m: km 2+183,68 + 2+224,36
O Jezdnia o szerokosci zmiennej 4,50 m + 5,00 m na odcinkach:
e kmO0+767,32 + 0+772,32
* km 3+429,00 + 3+434,00
O Jezdnia o szerokosci zmiennej 5,00 m + 5,50 m na odcinku km 2+106,18 + 2+121,18
O Jezdnia o szerokosci zmiennej 5,50 m + 6,00 m na odcinku km 2+165,00 + 2+183,68
O Jezdnia o szerokosci zmiennej 6,00 m + 5,00 m na odcinku km 2+224,36 + 2+239,36
Szerokosci projektowanych poboczy wynosza:
O Pobocza o szerokosci zmiennej - do 0,5 m (uzaleznionej od usytuowania granicy pasa
drogowego):
* km 0+000,00 + 0+272,00 — strona lewa
O Pobocza o szerokosci 0,50 m:
+ Strona lewa:
- km 0+272,00 + 0+343,80
- km 0+530,00 + 0+676,71
- km 0+743,05 + 0+830,00
- km 3+450,95 + 3+740,00
e Strona prawa:
- km 3+450,95 + 3+740,00
O Pobocza o szeroko$ci 0,75 m:
O Strona lewa:
- km 0+343,80 + 0+530,00
- km 0+676,71 + 0+743,05
- km 0+830,00 + 1+600,00
- km 1+662,70 + 3+450,95

e Strona prawa:



- km 0+000,00 + 1+600,00

- km 1+666,00 + 3+450,95
Przekréj poprzeczny jezdni zaprojektowano jako daszkowy 2% lub jednostronny (2% Ilub 3%)
w sgsiedztwie skrzyzowania z drogg ,do Verony” — km 1+655,09 oraz na tukach poziomych — weditug
rysunku nr 2.

Zmiane pochylen poprzecznych nalezy wykona¢ na dlugosci odcinkéw (prostych)
przejsciowych — wg rys. nr 2. Projektowane pochylenia poprzeczne poboczy wynosza 8% na
dtugosci wystepowania przekroju daszkowego jezdni. Na tukach o pochyleniu jezdni jednostronnym
pochylenia poboczy nalezy uksztattowaé wedtug rys. nr 3.

Spadki podituzne jezdni nalezy dostosowac¢ do spadkéw istniejgcych. Projektowany profil

podtuzny jezdni powinien by¢ wyniesiony ponad jezdnie istniejgcg ok. 12 cm.

» Odwodnienie skrzy zowania z drog g ,,do Verony” - km 1+655,09

W celu poprawy odwodnienia rejonu skrzyzowania z drogg ,do Verony” w km 1+655,09
zaprojektowano zmiane pochylenia poprzecznego jezdni na pochylenie jednostronne 2% od
1+615,00 do km 1+647,00 oraz zastosowano obramowanie jezdni kraweznikami betonowymi 15x30
cm, od km 1+600,00 do km 1+666,00.

Zmiana pochylenia poprzecznego jezdni oraz zastosowanie kraweznikOw umozliwig
powierzchniowe odprowadzenie wody opadowej z rejonu skrzyzowania do istniejgcych rowow
drogowych. W celu zmiany pochylenia poprzecznego jezdni przy jednoczesnym dowigzaniu
wysokosciowym do istniejgcych zjazdéw oraz do jezdni drogi ,do Verony” nalezy rozebra¢ istniejacg
jezdnie od km 1+600,00 do km 1+679,00 a nastepnie wykona¢ nowa konstrukcje wg rys. nr 3.
oraz ustawi¢ krawezniki betonowe 15x30 cm o $wietle +10 cm, +4 — na zjazdach — (uniemozliwi to
sptyw wody na posesje), oraz +2 cm — w sasiedztwie zjazdu i wejscia do sklepu. Krawezniki nalezy
ustawi¢ takze na wlocie drogi ,,do Verony”. (w celu ograniczenia rozptywania sie wody po terenie).

W obrebie istniejacego rowu, umocnionego ptytami EKO, zaprojektowano dwa $cieki
skarpowe, korytkowe (w km1+651 i 1+665), ktore przejma splywajgcg wode z jezdni — wzdluz

kraweznika i sprowadza jg do rowu.

e Zjazdy

Istniejgce zjazdy asfaltowe, z kostki bruk. betonowej, z bruku kamiennego lub z betonu
cementowego nalezy wyregulowa¢ wysokosciowo, dostosowujgc je do projektowanej warstwy
Scieralnej jezdni.

W tym celu nalezy na zjazdach asfaltowych lub betonu cementowego uzupemi¢ podbudowe
zjazdow jezeli projektowana jezdnia zostata odsunieta od zjazdu, a nastepnie wykona¢ wyréwnanie i
warstwe $cieralng z betonu asfaltowego. Na zjazdach z kostki brukowej betonowej i z bruku
kamiennego nalezy rozebrac istniejacg nawierzchnie na powierzchni przewidzianej do regulaciji,
uzupetni¢ podbudowe zjazddw jezeli projektowana jezdnia zostata odsunieta od zjazdu a nastepnie
utozy¢ rozebrang nawierzchnie.

Wszystkie zjazdy z kostki bruk. betonowej i z bruku kamiennego nalezy obramowa¢ nowymi

kraweznikami betonowymi 15x30 cm o $wietle +2 cm.

*  Wycinka drzew
Ze wzgledu na korekte geometrii jezdni oraz zachowanie min. skrajni drogowej, ponizsze

drzewa, znajdujgce sie w pasie drogowym, przeznaczono do wycinki.



Obwod pni drzew na wys. 1,30 podano w ponizszej tabeli. Wycinka drzew bedzie

zminimalizowana do niezbednej. Lokalizacje drzew pokazano na projekcie zagospodarowania

terenu.

Tabela — zestawienie drzew do wycinki

L.p. Nazwa taci nska Nazwa polska Obwadd pnia (cm) na wysoko  $ci 1,3 m
1 Alnus glutinosa olsza czarna 135
2 Robinia pseudoacacia robinia akacjowa 220
3 Robinia pseudoacacia robinia akacjowa 210
4 Robinia pseudoacacia robinia akacjowa 150
5 Robinia pseudoacacia robinia akacjowa 82
6 Robinia pseudoacacia robinia akacjowa 95
7 Robinia pseudoacacia robinia akacjowa 60
8 Robinia pseudoacacia robinia akacjowa 60
9 Robinia pseudoacacia robinia akacjowa 80
10 Robinia pseudoacacia robinia akacjowa 80
11 Robinia pseudoacacia robinia akacjowa 96
12 Robinia pseudoacacia robinia akacjowa 120
13 Robinia pseudoacacia robinia akacjowa 67
14 Robinia pseudoacacia robinia akacjowa 70
15 Robinia pseudoacacia robinia akacjowa 40
16 Robinia pseudoacacia robinia akacjowa 40
17 Robinia pseudoacacia robinia akacjowa 35
18 Robinia pseudoacacia robinia akacjowa 250
19 Fraxinus excelsior jesion 100
20 Robinia pseudoacacia robinia akacjowa 97
21 Robinia pseudoacacia robinia akacjowa 113
22 Betula pendula brzoza brodawkowata 63
23 Betula pendula brzoza brodawkowata 38
24 Betula pendula brzoza brodawkowata 73
25 Betula pendula brzoza brodawkowata 66
26 Robinia pseudoacacia robinia akacjowa 226
27 Juglans regia orzech wioski Y-54+79
28 Tilia cordata Mill. lipa drobnolistna 95
29 Picea abies Swierk pospolity 120
30 Juniperus communis L jatlowiec pospolity 27
31 Juniperus communis L jatlowiec pospolity 50
32 Tilia cordata Mill. lipa drobnolistna 3x38 + 1x44 + 8x35
9. Konstrukcja nawierzchni
Projektowane konstrukcje jezdni, zjazdéw i poboczy przedstawiajg sie nastepujgco:
Poszerzenia jezdni
Warstwa Gr[lélrano]sc
Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 4
Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 4
Geosiatka z wiékien szklanych — min 100 kN/m -
Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16W 50/70 - 100kg/m2 zmienna
Podbudowa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 mm 20
Warstwa wzmocnionego podioza z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2 1




Wzmocnienie jezdni

Warstwa Grubosé
[cm]
Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 4
Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 4
Geosiatka z wiékien szklanych — min 100 kN/m -
Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16W 50/70 — 100 kg/m2 zmienna
Istniejgca konstrukcja jezdni wraz z istniejgcymi poszerzeniami -
Zjazdy (asfaltowe lub z betonu cementowego) — korek  ta wysoko $ciowa
Warstwa Gruboéc¢
[cm]
Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 4
Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16W 50/70 Zmienna
Podbudowa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 mm 15

Zjazdy (z kostki brukowej betonowej lub z bruku kam iennego) — korekta wysoko $ciowa

Warstwa Gruboéc¢
[cm]
Kostka brukowa betonowa/bruk kamienny 8/16
Podsypka cementowo-piaskowa 3
Podbudowa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 mm 15
Pobocza z kruszywa
Warstwa Grubos¢
[cm]
Warstwa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 mm stabilizowanej mechanicznie 15
Warstwa kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 15
Nowa konstrukcja jezdni w rejonie skrzy ~ zowania z drog g ,do Verony”
Warstwa Grubosé
[cm]
Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 4
Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 4
Podbudowa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 mm 20
Warstwa wzmocnionego podioza z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2 15

Uwagi do konstrukcji:

* Ze wzgledu na wykorzystanie istniejgcych poszerzen jezdni, ktérych szerokos¢ jest zmienna,

ostateczng lokalizacje nowych poszerzen podbudowy jezdni nalezy ustali¢ po wytyczeniu tra-

sy w terenie i okresleniu potozenia krawedzi projektowanej warstwy wyréwnawczej w odnie-

sieniu do krawedzi istniejgcych poszerzen z kruszywa tamanego.

* Nowe poszerzenie podbudowy jezdni wraz z warstwg wzmocnionego podioza nalezy zasto-

sowac na odcinkach, na ktérych istniejagce poszerzenia z kruszywa tamanego stab. mecha-

nicznie usytuowane po obu stronach jezdni nie zapewnig odpowiedniego podparcia dla pro-

jektowanych warstw z betonu asfaltowego.

* Jako zasad e nalezy przyjaé, ze w przypadku gdy ww. istniej

ace poszerzenia

z kruszywa famanego stab. mech. wystaj g poza kraw edz proj. warstwy wyréwnawczej




mniej ni z 10 cm - nale zy wtedy wbudowa ¢ warstw ¢ podbudowy z kruszywa tamanego
0/31,5 mm stab. mech. grubo $ci 20 cm i minimalnej szeroko $ci 0,50 m na warstwie
wzmocnionego podio za z mieszanki zwi gzanej cementem C1,5/2 grubo $ci 15 cm.

*  Warstwe kruszywa famanego grubo$ci 15 cm, na powierzchni projektowanych poboczy nale-
zy wbudowywaé¢ wytgcznie na warstwie wymienionego podioza o grubosci min. 15 cm

lub na istniejgcych poszerzeniach z kruszywa tamanego.

* Niedopuszczalne jest wykonywanie poboczy bezposrednio na gruncie rodzimym.

10. Odwodnienie
Woda opadowa odprowadzana bedzie powierzchniowo na przylegly teren z wyjgtkiem
odcinka od skrzyzowania w km 1+655,09km do rowu w km 1+730, na ktérym usytuowane sg rowy

drogowe obustronne.

11. Ochrona konserwatorska
Inwestycja nie jest potozona na obszarze objetym ochrong konserwatorska lub w otoczeniu
obiektow objetych ochrong konserwatorska.

Inwestycja nie jest potozona na obszarze lub w otoczeniu débr kultury wspotczesne;.

12. Wplyw na $rodowisko

Projektowane roboty drogowe nie zmieniajg charakteru istniejgcych odcinkéw drég
gminnych, nie majg wplywu na zmiane natezenia ruchu drogowego, a majg na celu usprawnienie
ruchu pojazdéw i pieszych.

Inwestycja nie jest potozona na obszarze objetym ochrong przyrody na podstawie

przepis6w o ochronie przyrody.

Opracowat:
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_ BUDOWNICTWA

sygn. akt. MAZ/7131/ 384 /09 /D ‘ Warszawa, dnia 30 grudnia 2009 1.

DECYZJA

Na podstawie art. 11 ust. 11 art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42 z pézn. zm.), art. 12 ust. 1
pkt 115, ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt 1, ust. 4, art. 14 ust. 1 pkt 2 a) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (tekst jedn.: Dz.U. 22006 r. Nr 156 poz. 1118 zpdzn. zm.yoraz § 11 ust. 1 pkt 1, § 15, § 18 ust. 1
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie (Dz.U. Nr 83 poz. 578 pézn. zm.),

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieré6w Budownictwa:
nadaje
Panu Rafalowi Sylwestrowi Struginskiemu
magistrowl inZynierowi
urodzonemu dnia 16 wrzesnia 1971 roku w m. FLowicz, synowi Janusza

UPRAWNIENIA BUDOWELANE
nr MAZ/0243/POOD/09

do projektowania bez ograniczen
w specjaino$ci drogowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu postgpowania
administracyjnego odstepuje si¢ od uzasadniania decyzji.
Szczegélowy zakres nadanych uprawnien zostal opisany na odwrocie niniejszej decyzji.

POUCZENIE
1.Zgodnie z art. 12 ust. 7 ustawy — Prawo budowlane, podstawe do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru, prowadzonego przez Giéwnego Inspektora
Nadzoru Budowlanego oraz wpis na liste cztonkéw wiasciwej izby samorzadu zawodowego.
2. Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Mazowieckiej Okregowej
Izby Inzynieréw Budownictwa w Warszawie, w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia.

Skiad Orzekajacy

1/ mgr inz. Krzysztof Latoszek
2/ mgr inZ. Irena Churska

3/ mgr inz. Krzysztof Booss



Szczegélowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen

w specjalno$ci drogowej

I. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1 i 5 oraz art. 13 ust. 1 pkt 1 i ust. 4 ustawy - Prawo budowlane, w zakresie
objetym wyzej wymieniona specjalno$cig, niniejsze uprawnienia stanowig podstawe do:

1/ projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru autorskiego,
2/ sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

IL. Na mocy § 15 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniaja do:

sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki Iub terenu, w zakresie wyzej wymienionej specjalnosci.

TII. Na moey § 18 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkcji techmicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniajg do:

projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:

1/ droga, w rozaumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obiektéw
inzynierskich oprocz przepustow;

2/ droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.

Otrzymuja:
1. Pan Rafal Sylwester Struginski
ul. Berezyfiska 24 m. 3
03-904 Warszawa
2. Gtéwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3.ala
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-NQB-NYB-A4C *

Pan RAFAL SYLWESTER STRUGINSKI 0 numerze ewidencyjnym MAZ/B0O/0455/09

adres zamieszkania ul. BEREZYNSKA 24 LOK. 3, 03-904 WARSZAWA

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2015-07-01 do 2016-06-30.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-05-22 roku przez:

Mieczystaw Grodzki, Przewodniczgcy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrze$nia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowaine pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.
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