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UWAGA: 3a 4

Poszerzenia podbudowy jezdni (konstrukcja "3a") wystepujg lokalnie.

UWAGA:
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WARSTWA SCIERALNA Z BETONU ASF. AC11S - 4cm

WARSTWA WIAZACA Z BETONU ASF. AC16W -4 cm

GEOSIATKA Z WEOKIEN SZKLANYCH - MIN. 100kN/m

WARSTWA WYROWNAWCZA Z BETONU ASF. AC16W - min. 3 cm

ISTN. KONSTRUKCJA JEZDNI

2

WARSTWA SCIERALNA Z BETONU ASF. AC11S - 4cm

WARSTWA WIAZACA Z BETONU ASF. AC16W -4 cm

GEOSIATKA Z WEOKIEN SZKLANYCH - MIN. 100kN/m

WARSTWA WYROWNAWCZA Z BETONU ASF. AC16W - min. 3 cm

ISTN. WARSTWA KRUSZYWA LAMANEGO STAB. MECH.

@ POSZERZENIE JEZDNI

WARSTWA SCIERALNA Z BETONU ASF. AC11S -4 cm

WARSTWA WIAZACA Z BETONU ASF. AC16W -4 cm

GEOSIATKA Z WLOKIEN SZKLANYCH - MIN. 100kN/m

WARSTWA WYROWNAWCZA Z BETONU ASF. AC16W - 3 cm

PODBUDOWA Z MIESZANKI NIEZWIAZANEJ Z KRUSZYWA
tAMANEGO STAB. MECHANICZNIE 0/31,5 mm - 20 cm

WARSTWA WZMOCNIONEGO PODLOZA
Z MIESZANKI ZWIAZANEJ CEMENTEM C1,5/2 - 15 cm

@ NOWA KONSTRUKCJA JEZDNI

WARSTWA SCIERALNA Z BETONU ASF. AC11S - 4 cm

WARSTWA WIAZACA Z BETONU ASF. AC16W -4 cm

PODBUDOWA Z MIESZANKI NIEZWIAZANEJ Z KRUSZYWA
LAMANEGO STAB. MECHANICZNIE 0/31,5 mm - 20 cm

WARSTWA WZMOCNIONEGO PODLOZA
Z MIESZANKI ZWIAZANEJ CEMENTEM C1,5/2 - 15 cm

POBOCZE Z KRUSZYWA LAM. 0/31,5 mm
STAB. MECH - 15 cm

UZUPEENIENIE PO ODHUMUSOWANIU
- KRUSZYWO NATURALNE - 15 cm
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KOSTKA BRUKOWA BETONOWA (Z ROZBIORKI)
LUB BRUK KAMIENNY (Z ROZBIORKI)

PODSYPKA CEM. - PIASKOWA - 3cm

UZUPELNIENIE PODBUDOWY Z MIESZANKI NIEZWIAZANEJ
Z KRUSZYWA LAMANEGO STAB. MECHANICZNIE 0/31,5 mm

50

KOSTKA BRUKOWA BETONOWA SZARA (NOWA) - 8 cm

PODSYPKA CEM. - PIASWA - 3cm

UZUPELNIENIE PODBUDOWY Z MIESZANKI NIEZWIAZANEJ
Z KRUSZYWA tAMANEGO STAB. MECHANICZNIE 0/31,5 mm

®

KRAWEZNIK BET. 15 x 30cm

LAWA Z BETONU C12/15
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WARSTWA SCIERALNA Z BETONU ASF. AC11S -4 cm

WARSTWA WYROWNAWCZA Z BETONU ASF. AC16W

UZUPELNIENIE PODBUDOWY Z MIESZANKI NIEZWIAZANEJ
Z KRUSZYWA tAMANEGO STAB. MECHANICZNIE 0/31,5 mm
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POBOCZE Z MIESZANKI NIEZWIAZANEJ Z KRUSZYWA
LAMANEGO STAB. MECHANICZNIE 0/31,5 mm - 15 cm

ISTN. WARSTWA KRUSZYWA LAMANEGO STAB. MECH.
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UZUPELNIENIE PO ODHUMUSOWANIU
- KRUSZYWO NATURALNE - 15 cm
(WYSTEPUJE LOKALNIE - W ZALEZNOSCI

Inwestor:

Gmina Sochaczew
96-500 Sochaczew
ul. Warszawska 115

Jednostka Projektowa:

0D SZEROKOSCI ISTNIEJACEJ WARSTWY Z KRUSZYWA £AM.)

Ostateczng lokalizacje poszerzen podbudowy jezdni, nalezy ustali¢ po wytyczeniu trasy w terenie i okresleniu potozenia krawedzi projektowanej warstwy
wyréwnawczej, w odniesieniu do krawedzi istniejgcych poszerzen z kruszywa tamanego.

Poszerzenie podbudowy jezdni wraz z warstwg wzmocnionego podtoza (konstrukcja "3a") nalezy zastosowaé na odcinkach, na ktérych istniejgce poszerzenia z
kruszywa tamanego stab. mechanicznie usytuowane po obu stronach jezdni, nie zapewnig odpowiedniego podparcia dla projektowanych warstw z betonu asfaltowego.

Jako zasade nalezy przyjac¢, ze w przypadku gdy ww. istniejgce poszerzenia z kruszywa tamanego stab. mech. wystajg poza krawedz proj. warstwy wyréwnawczej
mniej niz 10 cm - nalezy wtedy wbudowa¢ warstwe podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stab. mech. grubo$ci 20 cm i minimalnej szerokosci 0,50 m, na warstwie

wzmochionego podioza z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2 grubosci 15 cm.

Warstwe kruszywa tamanego grubosci 15 cm na powierzchni projektowanych poboczy, nalezy wbudowywac wytacznie na warstwie wymienionego podtoza o grubosci min.

15 cm lub na istniejgcych poszerzeniach z kruszywa tamanego.
Niedopuszczalne jest wykonywanie poboczy bezposrednio na gruncie rodzimym.
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Nazwa opracowania:

MATERIALY DO ZGLOSZENIA ROBOT

Zamierzenie budowlane:

PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ

W MIEJSCOWOSCIACH
JANOWEK DURANOWSKI, ANDRZEJOW DURANOWSKI,
DURANOW, SIELICE

Branza:
DROGOWA
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