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1. Przedmiot inwestycji.

Przedmiotem inwestycji jest wykonanie chodnika  w miejscowości Kąty.

2. Inwestor

Inwestorem jest Gmina Sochaczew, ul Warszawska 115, 96-500 Sochaczew.

3.  Jednostka projektująca

Projekt  wykonany  został  przez  firmę  ,,STAPRO”  Rafał  Strugiński,  03-904  Warszawa;  

ul. Berezyńska 24 lok.3.

4. Podstawa opracowania projektu

Podstawą opracowania jest umowa zawarta pomiędzy Gminą Sochaczew a firmą „STAPRO”

Rafał Strugiński.

5. Podstawy techniczne oraz materiały do projektowania

� Uzgodnienia z Inwestorem,

� Mapa sytuacyjno – wysokościowa

� Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie

warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz.

U. Nr 43, poz. 430),

� Ustawa z dn. 07.07.94 r. – Prawo Budowlane,

6. Cel i zakres opracowania

Celem  niniejszego  opracowania  jest  poprawa  parametrów  technicznych  i  użytkowych

istniejącej drogi, poprawa płynności ruchu i komfortu jazdy, oraz bezpieczeństwa ruchu kołowego i

pieszego poprzez budowę chodnika, odsuniętego od krawędzi jezdni.

7.    Istniejące zagospodarowanie terenu

Teren  przeznaczony  pod  budowę  chodnika,  usytuowany  jest  wzdłuż  granicy  pasa

drogowego, drogi gminnej. W stosunku do jezdni, teren częściowo jest obniżony.

• Zjazdy

W  obrębie  projektowanego  chodnika,  zlokalizowane  są  istniejące  zjazdy  indywidualne.

Zjazdy posiadają nawierzchnię bitumiczną.

• Uzbrojenie terenu

W pasie drogi znajduje się następujące istniejące uzbrojenie :

� wodociąg

� napowietrzne linie energetyczne

� podziemne kable teletechniczne i energetyczne

8. Projektowane zagospodarowanie terenu

• Parametry techniczne chodnika 

chodnik odsunięty od jezdni
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◦ szerokość chodnika (bez obrzeży) 1,50 m

◦ obramowanie chodnika obrzeża 8x30 na ławie betonowej

chodnik  przy jezdni

◦ szerokość chodnika (bez obrzeża i krawężnika) 2,00 m

◦ obramowanie chodnika obrzeżem 8x30 na ławie betonowej oraz krawężnikiem 15x30

od strony ulicy.

• chodnik w planie sytuacyjnym i przekroju poprzecznym

Budowę chodnika zaprojektowano wzdłuż granicy pasa drogowego.  Początkowy odcinek o

przebiega przy  jezdni.  Za przejściem dla  pieszych,  projektuje się  chodnik  wzdłuż  ogrodzeń.  (Na

nieogrodzonych  działkach  projektuje  się  odsunięcie  od  granicy,  tak  aby  zmieścić  skarpę  za

obrzeżem. Obramowanie chodnika od strony jezdni zaprojektowano, krawężnikiem betonowym 15 x

30. Od strony zieleni obramowanie z obrzeża betonowego 8x30. W obrębie zjazdów, przejścia dla

pieszych  krawężnik  wtopiony.  Na  zjazdach  od  strony posesji  zaprojektowano  oporniki  betonowe

wtopione 12 x 25.

W  profilu  podłużnym  przebudowywany  chodnik,  wyniesiony  został  powyżej  istniejącego

terenu  o  około  25  -  30  cm.  Pochylenia  podłużne  niwelety  chodnika  odzwierciedlają  pochylenia

istniejące.

Na  przekrojach  poprzecznych  pokazano  charakterystyczne  wymiary  oraz  spadki

poprzeczne.

9. Konstrukcja nawierzchni

chodnik

Warstwa
Grubość

[cm]
Kostka brukowa betonowa szara 8

Podsypka cementowo-piaskowa 3

Podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywa łamanego 0/31,5 mm 15

Nasyp z kruszywa naturalnego 25 - 35

zjazd (nowa konstrukcja)

Warstwa
Grubość

[cm]
Kostka brukowa betonowa kolorowa 8

Podsypka cementowo-piaskowa 3

Podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywa łamanego 0/31,5 mm 15

Warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki związanej cementem C1,5/2 15

10. Odwodnienie

Odwodnienie jezdni odbywać się będzie powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i podłużne, na

przyległy pas drogowy

11. Ochrona konserwatorska

Inwestycja nie jest położona na obszarze objętym ochroną konserwatorską lub w otoczeniu obiektów

objętych ochroną konserwatorską.

Inwestycja nie jest położona na obszarze lub w otoczeniu dóbr kultury współczesnej.
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12. Wpływ na środowisko

Projektowane roboty drogowe nie zmieniają charakteru istniejącej drogi gminnej, nie mają wpływu na

zmianę  natężenia  ruchu  drogowego,  a  mają  na  celu  usprawnienie  ruchu   pojazdów  i  pieszych.

Inwestycja  nie  jest  położona  na  obszarze  objętym  ochroną  przyrody  na  podstawie  przepisów  o

ochronie przyrody.

Opracował:
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ZAŁĄCZNIKI:

• Uprawnienia i zaświadczenie z izby projektanta
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